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@ Kugelgelenkfiir Kraftfahrzeuge (Befestlgung der Dichtungsmanschette) 

Es wird ein Kugelgelenk fiir Kraftfahrzeuge beschrieben, 
bei dem zwischen einem Gehause (3) und einem die Gelenk- 
kugel (la) tragenden Kugelzapfen (1) eine Dichtungsman- 
schette (5) aus einem elastisch verformbaren Werkstoff vor- 
gesehen ist, die mit dem einen Ende in einer Ringnut am 
Umfang des Gehauses (3) befestigt Ist und am anderen Ende 
eine den Kugelzapfen (1) dicht umschlieSende Lagerflache 
(8) sowie eine dazu radlale Stiitzflache aufweist, die sich 
gegen das Fahrzeugteil (4) mit dem Lageraugefiir die Befe- 
stlgung des Kugelzapfens (1) ringformig abstutzt. Zwischen 
der Lagerflache, der Dichtungsmanschette (5) und dem 
Kugelzapfen (1) ist ern Stiitzring (7) angeordnet, der haftend 
auf den Kugelzapfen (1) aufgepreRt Ist und in die Lagerfla- 
che mit einem in axialer Richtung formschliissigen Profil ein- 
■ greift. Der StCitzring (7) besteht aus einem nichtrostenden, 

Cgegenuber dem Werkstoff der Dichtungsmanschette (5) fe- 
steren Werkstoff und kann ganz oder teilweise beschichtet 
sein(Fig.1}. 
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Patentanspriiche 

1. Kugelgelenk fiir Kraftfahrzeuge, welches zwi- 
schen einem Gehause des Kugelgelenkes und ei- 
nem die Gelenkkugel tragenden Kugelzapfen eine 5 
Dichtungsmanschette aus einem elastisch verform- 
baren Werkstoff aufweist, wobei diese Dichtungs- 
manschette mit dem einen Ende m einer Ringmit 
am Umfang des Gehauses bef estigt ist und am an- 
deren Ende eine den Kugelzapfen dicht umschlie- to 
Bende Lagerflache sowie eine dazu radiale Stutzfla- 
che aufweist, die sich gegen das Fahrzeugteil mit 
dem Lagerauge fiir die Befestigung des Kugelzap- 

f ens ringformig abstutzt, dadurch gekennzeichnet, 
daB zwischen der Lagerflache (8), der Dichtungs- 15 
manschette (5) und dem Kugelzapfen (1) ein auf 
dem Kugelzapfen (1) haftend angeordneter Stutz- 
ring (7) eingesetzt ist und beide Teile mit einem in 
axialer Richtung formschlussigen Profil ineinander- 
greifen. 20 

2. Kugelgelenk nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die radiale Stutzflache (7a) an einem 
radial gerichteten Flansch des Stiitzringes (7) aus- 
gebildet ist 

3. Kugelgelenk nach den Anspruchen 1 und 2, da- 25 
dutch gekennzeichnet, daB der Werkstoff der Dich- 
tungsmanschette (5) im spannungsfreien Zustand 
die radiale Stfltzflache (7a) am Sttttzring (7) axial 

uberragt 

4. Kugelgelenk nach den Anspruchen 1 bis 3, da- 30 
durch gekennzeichnet, daB der Stiitzring (7) einen 
Innenkonus aufweist, der auf den AuBenkonus des 
Kugelzapfens (1) aufgepreBt ist. 

5. Kugelgelenk nach den Anspruchen 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Sttitzring (7) aus 35 
einem gegeniiber dem Werkstoff der Dichtungs- 
manschette (5) f esteren Werkstoff besteht. 

6. Kugelgelenk nach den Anspruchen 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Stiitzrmg (7) wenig- 
stens einen radial gerichteten Flansch aufweist, an 40 
dem die radiale Stutzflache (7a) ausgebildet ist. 

7. Kugelgelenk nach den Anspruchen 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Stiitzring (7) eine 
umlaufende Ausnehmung bildet, in die die Dich- 
tungsmanschette (5) mit der an ihrem einen Ende 45 
ausgebiideten Lagerflache (8) eingreift 

8. Kugelgelenk nach den Anspriichen 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Stutzring (7) auf der 
dem Kugelzapfen (1) und auf der das Fahrzeugteil 
(4) mit dem Lagerauge beriihrenden Oberfiache ei- 50 
ne Beschichtung (10) aus einem elastischen Werk- 
stoff aufweist. 



Beschreibung 
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Die Erfindung betrifft ein Kugelgelenk fiir Kraftfahr- 
zeuge, bei dem zwischen einem Gehause des Kugelge- 
lenks und einem die Gelenkkugel tragenden Kugelzap- 
fen eine Dichtungsmanschette aus einem elastisch ver- 
formbaren Werkstoff vorgesehen ist und welches die 60 
Ausbildungsmerkmale nach dem Gattungsbegriff des 
Patentanspruches 1 aufweist. 

Die Gestaltung der Verbindung des rait Bezug auf das 
Gehause des Kugelgelenkes auBeren Endes der Dich- 
tungsmanschette mit dem Kugelzapfen ist problema- 65 
tisch, weil zur Aufrechterhaltung einer Drehbewegung 
des Kugelzapfens in der Dichtungsmanschette keine f e- 
ste Verbindung hergestellt werden kann und trotzdem 



eine sowohl radiale als auch axiale Abdichtung erreicht 
werden muB. 

Bei bekannten Losungen sitzt der Dichtungsbalg mit 
einer an seinem Ende ausgebiideten Wulstverdickung, 
die eine innere Lagerflache aufweist, unmittelbar auf 
der Mantelflache des Kugelzapfens und wird darauf ge- 
gebenenfalls durch eigene Materialspannung oder 
durch die Spannung eines auBen aufgesetzten Feder- 
rmges gehalten. Zur Sicherung der axialen Position sind 
umlaufende Nut-Feder-Ausbildungen bekannt, jedoch 
erschweren solche Ausbildungen das dichte Anliegen 
der radial gerichteten Stiitzflache an dem Fahrzeugteil 
mit dem Lagerauge zur Befestigung des Kugelzapfens. 
Erschwerend ist auBerdem die meistens konische Man- 
telflache des Kugelzapfens, durch die eine sichere Befe- 
stigung des Kugelzapfens in einem Innenkonus des La- 
gerauges ermoglicht wird. Mangelhafte Abdichtungen 
des radialen Dichtungssitzes imd auch des axialen Dich- 
tungssitzes fiihren sehr ieicht zu Korrosionen am Ku- 
gelzapfen und an dem Fahrzeugteil mit dem Lagerauge 
fiir die Befestigung des Kugelzapfens. 

Aufgabe der Erfindung ist die Verringerung und mog- 
lichst die Ausschaltung dieser Korrosionen durch eine 
geanderte Ausbildung der Verbindung des auBeren En- 
des der Dichtungsmanschette mit dem Kugelzapfen zu 
erreichen. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird eine Ausbildung mit 
Merkmalen nach dem Kennzeichen des Patentanspru- 
ches 1 vorgeschlagen. 

Durch den Einsatz dieses Stiitzringes wird die axiale 
Dichtung von der radialen Dichtung getrennt, so daB 
beide Dichtungssitze optimaler als bisher ausgerichtet 
werden konnen. Der Stutzring besteht vorteiihaft aus 
einem festen Werkstoff, der auf den Mantel des Kugel- 
zapfens aufgepreBt werden kann. Diese Aufpressung 
kann unmittelbar durch das Fahrzeugteil erfolgen, wenn 
der Kugelzapfen in das Lagerauge dieses Fahrzeugtei- 
les eingesetzt wird. Vorteiihaft besitzt auch der Stutz- 
ring einen Innenkonus, der auf den AuBenkonus be- 
kannter Kugelzapfen abgestimmt ist Dadurch wird er- 
reicht, daB die radiale Stiitzflache unabhangig von der 
Positionierung des Stutzringes in axialer Richtung stets 
in einen engen Kontakt zu der korrespondierenden 
Dichtungsflache am Fahrzeugteil in der Umgebung des 
Lagerauges gelangt Dabei kann erreicht werden, daB 
eine erste Abdichtung zwischen dem Werkstoff der 
Dichtungsmanschette und der korrespondierenden 
Dichtungsflache am Fahrzeugteil erfolgt, wenn der 
Werkstoff der Dichtungsmanschette im spannungsfrei- 
en Zustand die radiale Statzfiache, welche vorteiihaft 
am Stiitzring ausgebildet ist, in axialer :Wchtung iiber- 
ragt. In radialer Richtung entsteht somit eine zweistufi- 
ge Dichtung mit einer inneren Dichtungsstufe, die durch 
die auBere Dichtungsstufe gegen Verunreinigung ge- 
schutzt ist und somit auch nicht durch Verunreinigun- 
gen verschlissen werden kann. Andererseits sitzt der 
Stutzring fest auf dem Kugelzapfen, so daB auch zwi- 
schen dem Stutzring und dem Kugelzapfen keine Ver- 
unreinigungen eindringen konnen, durch die Korrosio- 
nen ausgeldst wiirden. Als Werkstoff fiir den Stiitzring 
empfiehlt sich ein gegenuber dem Werkstoff der Dich- 
tungsmanschette festerer Kunststoff, jedoch sind auch 
andere nicht zur Korrosion neigende Werkstoffe geeig- 
net. Zur Aufrechterhaltung einer Drehbewegung zwi- 
schen dem fest auf dem Kugelzapfen sitzenden Stutz- 
ring und der Dichtungsmanschette ist bei einer bevor- 
zugten Ausfiihrungsform am Stiitzring eine umlaufende 
Ausnehmung vorgesehen, in die die Dichtungsman- 
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schette mit einer Verdickung und der daran ausgebilde- 
ten Lagerflache eingreift. Zur Verbesserung der ange- 
strebten Wirkung kann der Stiitzring nach einer beson- 
deren Gestaltungsform der Erfindung auf der dem Ku- 
gelzapfen und auf der das Fahrzeugteil mit dem Lager- 
auge beriihrenden Oberflache eine Beschichtung aus ei- 
nem elastischen Werkstoff aufweisen, wobei dieser 
Werkstoff auch mit Rucksicht auf gute Gleiteigenschaf- 
ten auf der Oberflache des Fahrzeugteiles mit dem La- 
gerauge ausgewahlt werden kann. Ausreichend ware 
eine Gummierung bzw. Beschichtung auf der Oberfla- 
che des Innenkonus und auf der radialen Stutzflache des 
Stiitzringes, jedoch soil dadurch eine allseitige Gummie- 
rung Oder eine allgemeine Kunststoffbeschichtung des 
Stiitzringes nicht ausgeschlossen werden, wenn dies z.B. 
aus produktionstechnischen Grunden geboten ist. 

Auf der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel der 
Erfindung dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 ein Kugelgelenk teilweise in Seitenansicht und 
teilweise in einem Langsschnitt, 

Fig. 2 eine VergroBerung der Ausbildung der Verbin- 
dung der Dichtungsmanschette mit dem Kugelzapfen. 

Bei dem Kugelgelenk nach dem Ausfiihrungsbeispiel 
ist die mit dem Kugelzapfen 1 einstuckig verbundene 
Gelenkkugel la mittels einer Gelenkschale 2 aus einem 
begrenzt elastischen Werkstoff in dem Gehause 3 des 
Kugelgelenks gelagert. Der Kugelzapfen 1 ist mittels 
eines konisch ausgebildeten Schaftteiles innerhalb eines 
Fahrzeugteiles 4 befestigbar, welches ein Lagerauge 
aufweist, dessen Innenflache entsprechend konisch ge- 
staltet ist. Zur Abdichtung zwischen dem Kugelzapfen 1 
und dem Gehause 3 dient eine Dichtungsmanschette 5 
aus einem elastischen Werkstoff, dessen eines Endc mit- 
tels eines Federringes 6 in einer umlaufenden Nut am 
Umfang des Gehauses 3 befestigt ist. Das andere Ende 
der Dichtungsmanschette 5 weist Mittel zum dichten 
AnschluB an den Kugelzapfen 1 und an die dem Gehau- 
se 3 zugekehrte Oberflache des Fahrzeugteiles 4 mit 
dem Lagerauge fur die Befestigung des Kugelzapfens 1 
auf. Gegeniaber herkdmmlichen Ausfuhrungen ist ein 
zusatzlicher Stutzring 7 vorgesehen, der auf den koni- 
schen Umfang des Kugelzapfens 1 mit einer entspre- 
chend konischen Innenbohrung aufpreBbar ist. Dieser 
Stutzring 7 greift bezogen auf das Gehause 3 in das 
auBere Ende der Dichtungsmanschette 5 ein und weist 45 
ein Profil auf, welches in axialer Richtung eine form- 
schlussige Verbindung mit der Dichtungsmanschette 5 
bildet Im Ausfuhrungsbeispiel weist der Stutzring 7 in 
dem durch die Achsebene des Kugelzapfens I gelegten 
Langsschnitt ein U-formiges Profil auf, so daB an seinera 
AuBenumfang eine umlaufende Nut entsteht, in die die 
Dichtungsmanschette mit ihrer Lagerflache 8 eingreift 
und mittels eines Federringes 9 gehalten ist. Die sich an 
der Oberflache des Fahrzeugteils 4 abstiitzende radiaie 
Stiitzfiache 7a ist an einem Flansch des Stiitzringes 7 
ausgebildet Das Ausfuhrungsbeispiel zeigt eine Anord- 
nung, bei der der Werkstoff der Dichtungsmanschette 5 
im spannungsfreien Zustand die radiaie Stiitzfiache la 
am Stutzring 7 axial iiberragt, so daB der Werkstoff der 
Dichtungsmanschette 5 in diesem Bereich beim Einpres- 
sen des Kugelzapfens 1 in das Lagerauge elastisch ver- 
formt und zusammengedriickt wird, bevor die radiaie 
Stutzflache 7a des Stiitzringes 7 gegen die Oberflache 
des Fahrzeugteils 4 in der Umgebung des Lagerauges 
zur Anlage kommt Nach dem Ausfiihrungsbeispiel 
weist der Sttitzring 7 auf der den Kugelzapfen 1 und auf 
der das Fahrzeugteil 4 mit dem Lagerauge beriihrenden 
Oberflache eine Beschichtung 10 aus einem elastischen 



Werkstoff auf, um die Dichtungswirkung zu erhohen, 
Diese Beschichtung 10 kann den Stiitzring 7 auch voU- 
standig einschlieBen. Fiir die Herstellung des Stutzrin- 
ges werden nichtrostende Werkstoffe, insbesondere 
Kunststoff, bevorzugt 
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Means for securing a seal boot on a ball joint in an automotive vehicle. 
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1. Fixing for the sealing bushing (5) of a ball joint 



for motor vehicles, the sealing bushing (5) 
consisting of an elastically deformable material, 
whose one end is fixed in an annular groove on 
the circumference of the housing (3) and other 
end is inserted, by a profile which is positively 
locking in the axial direction, into a 
circumferential recess of a support ring (7) 
mounted so as to be locked on the ball spindle, 
this support ring (7) having a fixing face 
surrounding the ball spindle (1) in a sealing tight 
manner and a support face (7a) radial thereto, 
which bears in an annular manner against a part 
(4) of the vehicle via a mounting lug for fixing the 
ball spindle (1), characterised in that the support 
ring (7) has a coating (10) of elastic material on 
the fixing face and on the support face. 
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